


движению ленты и причины ее возгорания в условиях шахт, снижения срока 
службы, неэффективной работы привода (проскальзывание), а также отказов 
узлов и деталей конвейера в различных условиях эксплуатации. Применение 
устройств, устраняющих сход ленты, датчиков проскальзывания, температуры 
ленты и различных блокировок ее натяжения существенно повышает эффек-
тивность применения ленточных конвейеров. Но главной проблемой остается 
снижение энергозатрат за счет уменьшения сопротивления движению ленты по 
ставу конвейера. 

Целью статьи является разработка рекомендаций по снижению энергозатрат 
при транспортировании насыпных грузов. 

Задачей исследований является определение взаимосвязи между потребляе-
мой мощностью приводом ленточного конвейера и погонной нагрузкой, скоро-
стью и натяжением ленты, ее физико-механическими свойствами и параметра-
ми роликоопор. 

На первом этапе исследований анализировались математические модели со-
противления движению ленты по ставу конвейера в зависимости от натяжения 
ленты. При этом были использованы два различных подхода [2,5] к определению 
силы сопротивления: 

- по значению коэффициента сопротивления движению ленты с грузом по ро-
ликоопорам [2]; 

- по значению коэффициента сопротивления вращению роликов [5]. 
Согласно [2,5], сила сопротивления Ж движению ленты с грузом по ролико-

опорам определяется соответственно: 
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циент, учитывающий местные сопротивления; Цг^р^'рАл ~ погонные нагруз-
ки соответственно от груза, вращающихся роликов груженой и холостой ветвей 
конвейера и ленты, Н/м; Ь, а - соответственно длина (м) и угол наклона кон-
вейера (град.); ш' - коэффициент сопротивления движению ленты по ролико-
опорам конвейера; (£>р - коэффициент сопротивления вращению роликов роли-
коопоры; <зсж - нормальное напряжение насыпного груза при протягивании 
(волочении) ленты и груза через сечение роликоопор, Н/м2; ^ ^ - соответст-
венно площади поперечного сечения груза до и после волочения, м2; у - угол 
волочения, град; Рпр1,Рл,8 - соответственно сила взаимодействия насыпного 

груза с роликоопорой, усилие на боковой ролик, натяжение ленты, Н; 1Р - рас-
стояние между роликоопорами, м. 

Разделив выражения (1) и (2) на дгЬ, при а = 0 получим соответственно 












